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Vorschlag fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
die Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte und die Typgenehmi-
gung fur Verbrennungsmotoren fir nicht fur den Strallenverkehr bestimmte mobile

Maschinen und Gerate; COM(2014) 581 final; Ratsdok. 13690/14

Der Ausschuss wolle beschlieflen:

I.  Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Der Bundestag begrufit die Absicht der Européischen Kommission, die gesund-
heitsgefahrdenden Emissionen von mobilen Maschinen und Geréten zu reduzie-
ren. Er teilt die Auffassung der Europdischen Kommission, dass eine Verschar-
fung des bestehenden Grenzwertregimes fiir Partikel- und Stickoxidemissionen
von nicht fiir den Verkehr bestimmten mobilen Maschinen und Geréte notwendig
ist, um das Ziel einer Luftqualitdt ohne negative Auswirkungen auf die menschli-
che Gesundheit zu erreichen. Aufgrund der krebserzeugenden Wirkung der Aus-
puffgase aus Dieselmotoren miissen zum Schutz der mit diesen Geraten arbeiten-
den Menschen die Dieselpartikelemissionen minimiert werden. Dies ist zusétzlich
ein Beitrag zum Klimaschutz, da RuBRpartikel auch klimawirksam sind.

Auch die Wahl des Rechtsinstruments ist aus Sicht der Bundestages zu begriiRen,
da eine EU-Verordnung in diesem Falle wesentlich besser als eine Richtlinie zur
Zielerreichung geeignet ist. Durch die neue Verordnung werden eine Vielzahl von
nationalen Rechtsvorschriften sowie eine komplexe Richtlinie ersetzt, was die
Ubersichtlichkeit des Rechtsbereichs deutlich verbessern wird und auf diese
Weise zu einer Starkung der européischen Industrie beitragt sowie die Planungs-
sicherheit erhoht.

Durch die Einfihrung von Abgasvorschriften fiir verschiedene Motorenklassen
und Unterklassen werden Emissionsgrenzwerte, die den jeweiligen Erfordernis-
sen angepasst werden kénnen, ermdglicht. Insbesondere die Abgasgrenzwerte fiir
Binnenschiffe, Schienenfahrzeuge und Baumaschinen missen sich wegen ihrer
Bedeutung fiir die Luftqualitat in Ballungsrdumen grundsétzlich am Stand der
Technik im Strallenverkehrsbereich orientieren. Jedoch werden die Mdglichkei-
ten dafur im Verordnungsentwurf nicht ausgeschopft. So wird fiir die groRRen
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NRE-Dieselmotoren (> 560 kWh) mit hohen Emissionsmassenstrémen ein deut-
lich weniger anspruchsvoller Partikelmassen- und Stickoxidgrenzwert vorge-
schlagen, als fur kleinere Motoren dieser Klasse. Fiir Binnenschiffe und Lokomo-
tiven sind schwéchere Abgasgrenzwerte vorgesehen als fur vergleichbar grof3e
Motoren in anderen Maschinen und Geraten.

Il. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

- sich auf europaischer Ebene aufgrund der besonderen gesundheitlichen Bedeu-
tung und Klimarelevanz von Dieselru fur ambitionierte Partikelanzahlgrenz-
werte fur alle Selbstziindungsmotoren zusétzlich zu ambitionierten Partikel-
massewerten einzusetzen,

- sich im Zusammenhang mit dem Verordnungsvorschlag und den laufenden
TTIP-Verhandlungen, mit denen eine Annaherung der Rechtssetzungen der USA
und der EU herbeigefiihrt werden soll, gegen einen alleinigen Partikelmasseansatz
einzusetzen, wie er in den USA verfolgt wird. Aus Sicht des Bundestages diirfen
die Verhandlungen uber ein Freihandelsabkommen mit den USA weder zur Ab-
senkung bestehender Standard, noch zu einem Verzicht auf zukinftige dem Vor-
sorgegedanken geschuldete Standardsetzungen fiihren,

- sich dafiir einzusetzen, dass die Messdaten, die im Zusammenhang mit der ge-
planten Regelung in einer zentralen Verwaltungsplattform und Datenbank (Arti-
kel 42) gesammelt werden, 6ffentlich zuganglich sind,

- das in der Verordnung dargestellte Konzept der Uberwachung der Emissionen
im realen Betrieb zu unterstiitzen, weil nur so Abweichungen zwischen den Mess-
daten, die zur Zulassung gefiihrt haben, und den tatsachlich entstehenden Emissi-
onen aufgedeckt werden kénnen,

- sich dafur einzusetzen, dass flr die groen NRE-Dieselmotoren (> 560 kWh)
mit hohen Emissionsmassenstromen mindestens der gleiche Partikelmassen-, Par-
tikelanzahl- und Stickoxidgrenzwert vorgeschlagen wird, wie flr kleinere Moto-
ren dieser Klasse.

- sich dafiir einzusetzen, dass fur Binnenschiffe und Lokomotiven die gleichen
Abgasgrenzwerte vorgesehen werden wie flr vergleichbar groRe Motoren in an-
deren Maschinen und Geraten,

- sich dafir einzusetzen, dass - wie bisher - die mit der Durchfiihrung der Typpri-
fung betrauten technischen Dienste von den Maschinen bzw. Motorenherstellern
institutionell getrennt und unabhéngig sind,

- sich fir klar gefasste Regelungen hinsichtlich Austauschmotoren einzusetzen,
da mobile Maschinen auf3erst langlebige Gliter sind, deren Motoren innerhalb ei-
nes Lebenszyklus unter Umstanden gewechselt werden mussen. Eine Regelung
fur Austauschmotoren wie sie in der bestehenden Richtlinie 97/68/EG enthalten
ist, wiirde daflir Sorge tragen, dass keine veralteten Motoren mit ungeniigenden
Abgaswerten eingesetzt werden.

Berlin, den 10.12.14



